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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung 

® Eine Entfaltungs-Struktur (32) umschliefSt und verdeckt 

eine Aufblasvorrichtung (20) und eine aufblasbare Fahr- 

zeuginsassen-Schutzvorrichtung (12) in einem Fahrzeug. 

Die Entfaltungs-Struktur (32) ist ein einstuckiges Plastik- 

teil, das eine Entfaltungs-Tur (86) mit einer A-Klassen 

Oberflache (76) definiert. Das einstuckige Plastikteil defi- 

niert weiter eine Montageklappe (114) mit einer Apertur 

bzw. Offnung (126) und eine weitere Montageklappe (116) 

mit einer weiteren Offnung (128). Die Montageklappen 

(114) und (116) sind relativ zueinander beweglich, und 

zwar in Positionen, in denen die Offnungen so angeord- 

net sind, dafc sie einen Montagestift (36) aufnehmen, der 

die Aufblasvorrichtung (20) und die Schutzvorrichtung 

(12) im Fahrzeug tragt. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine aufblas- 
bare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung bzw. -anordnung 
und insbesondere bezieht sie sich auf eine Einsatz- oder Ent- 
faltstruktur fiir das Abdecken der Schutzvorrichtung im 
Fahrzeug. 

Eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- Schutzvorrichtung, 
wie zum Beispiel ein Airbag, ist aufblasbar, sobald das 
Fahrzeug einen Crashfall bzw. ZusammenstoB erfahrt. Der 
FluG eines Aufblasstromungsmittels wird dann von einer 
Aufblasvorrichtung in den Airbag geleitet, um denselben 
aufzubiascn. Wenn der Airbag aufgebiasen ist, erstreckt er 
sich in das Fahrzeuginsassen- Abteil, um den Fahrzeuginsas- 
sen vor einem starken Zusammen- bzw. Aufprall mit Teilen 
des Fahrzeugs, was eine Folge des Crashfalls ist, zu schiit- 
zen. 

Ein Airbag und cine Aufblasvorrichtung sind typischcr- 
weise in einem Fahrzeug als Teile eines Airbagmoduls ein- 
gebaut bzw. installiert. Das Modul ist eine Anordnung von 
Teilen, die getrennt vom Fahrzeug miteinander verbunden 
werden und einen Reaktionskanister bzw. -beh alter umfas- 
sen konnen, welcher den Airbag und die Aufblasvorrichtung 
beinhaltet. Wenn das Modul im Fahrzeug installiert wird, 
verdeckt eine Einsatz- oder Entfaliungs-Ture den Airbag 
und die anderen Teile des Moduls, so daB sie im Fahrzeugin- 
sassen- Abteil nicht gesehen werden konnen. Die Entfal- 
tungs-Tur hat eine A-Klassen Oberflache, d. h. eine Oberfla- 
che, die im Fahrzeuginsassen-Abteil unmittelbar sichtbar 
ist. Die Entfaltungstur ist gewohnlich direkt am Reaktions- 
behalter als Teil des Moduls befestigt. Die Entfaltungs-Tur 
kann auch an dem Teil des Fahrzeugs befestigt sein, an dem 
oder in dem das Modul installiert ist. 

Wenn die Aufblasvorrichtung betatigt wird, lenkt der Re- 
aktionsbehalter den FluG des Aufblasstromungsmittels von 
der Aufblasvorrichtung in den Airbag. Sobald das Aufblas- 
stromungsmittel in den Airbag eintritt, bewegt sich der Air- 
bag aus dem Reaktionsbehalter heraus und gegen die Entfal- 
tungs-Tur. Die Entfaltungs-Tur wird dann durch den Airbag 
geoffnet, sobald sich der Airbag aus dem Reaktionsbehalter 
heraus in das Fahrzeuginsassen-Abteil aufblast. 

Die Erfindung 

Die vorliegende Erfindung umfaBt eine Entfaltungsstruk- 
tur, welche, wenn sie im Fahrzeug installiert ist, eine Auf- 
blasvorrichtung und eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
Schutzvorrichtung im Fahrzeug umschliefit und abdeckt 
bzw. verdeckt. Die Entfaltungsstruktur bzw. Einsatzstruktur 
(oder Einsatzgebilde) weist ein einstuckiges Plastikteil auf, 
das eine Einsatz- bzw. Entfaltungs-Tur mit einer A-Klassen 
Oberflache definiert. Das einstiickige Plastikteil definiert 
des weiteren eine Montageklappe bzw. einen Montagedek- 
kel mit einer Offnung und einem weiteren Montagedeckel 
mit einer weiteren Offnung. Die Montagedeckel sind in eine 
Position beweglich, in der die Offnungen zur Aufnahme ei- 
nes Montagestifts angeordnet sind, welcher die Aufblasvor- 
richtung und die Schutzvorrichtung im Fahrzeug tragt. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der vorlie- 
genden Erfindung ergeben sich aus der folgenden Beschrei- 
bung der Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen; die Figurcn zeigen: 

Fig, 1 schematische Ansicht einer Vorrichtung, die ein er- 
stes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung auf- 
weist; 



Fig. 2 Ansicht ahnlich zu Fig. 1, die Teile in unierschied- 
lichen Positionen zeigt; 

Fig. 3 schematische Ansicht eines elektrischen Schalt- 
kreises, der einen Teil der Vorrichtung aus Fig. 1 umfaRt; 
5 Fig. 4 Ansicht entlang der Linie 4-4 der Fig. 1 ; 

Fig. 5 teilweise isometrische Ansicht eines Teils der Vor- 
richtung der Fig. 1; und 

Fig. 6 ganz-isometrische Ansicht des Teils, der teilweise 
in Fig. 5 gezeigt ist. 

to Eine Vorrichtung 10, die ein bevorzugtes Ausfuhrungs- 
beispiel der vorliegenden Erfindung aufweist, ist in Fig. 1 
gezeigt. Die Vorrichtung 10 umfaBt einen besonderen Typus 
einer aufblasbaren Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung 12, 
welche auch als Airbag bekannt ist. Der Airbag 12 ist von 

15 einem unaufgeblasenen Zustand wie in Fig. 1 gezeigt, zu ei- 
nem aufgeblasenen Zustand, wie er teilweise in Fig. 2 ge- 
zeigt ist, aufblasbar. Wenn der Airbag 12 in seinem aufge- 
blasenen Zustand, wie in Fig. 2 ist, erstreckt er sich in das 
Fahrzeuginassen-Abteil 14 hinein, und zwar zwischen ei- 

20 nem Fahrzeugsitz 16 und einer benachbarten Tiir 18 an der 
Seite des Fahrzeugs. 

Die Vorrichtung 10 umfaBt weiter eine Aufblasvorrich- 
tung 20, die eine Aufblasstromungsmittelquelle zum Auf- 
blasen des Airbags 12 aufweist. Wie im Stand der Technik 

25 bekannt ist, ist die Aufblasvorrichtung 20 im allgemeinen 
ein zylindrisches Teil und kann entzundbares Gas enthalten, 
welches Material zur Erzeugung eines groBen Volumens 
von Aufblasgas erzeugt. Die Aufblasvorrichtung 20 kann 
auch alternativ eine gespeicherte Menge von unter Druck 

30 gesetztem Aufblasstromungsmittel oder eine Kombination 
von unter Druck gesetztem Aufblasstromungsmittel und 
entzundbarem Material zum Aufheizen des Aufblasstro- 
mungsmittels beinhalten. 

Wie schematisch in Fig. 3 gezeigt, ist die Aufblasvorrich- 

35 tung 20 ein Teil eines elektrischen Schaltkreises 22 mit einer 
Strom- bzw. Leistungsquelle 24 und einem normalerweise 
offenen Schalter 26. Die Stromquelle 24 ist bevorzugter- 
weise die Fahrzeugbatterie und/oder eine Kapazitat. Der 
Schalter 26 ist Teil eines Sensors 28, welcher einen Zustand 

40 abfiihlt bzw. miBt, der den Vorfall eines Fahrzeugzusam- 
menstoBes bzw. Crashfalles anzeigt. Im bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung, wie es in den 
Zeichnungen gezeigt ist, wird die Aufblasvorrichtung 20 
beim Auftreten eines Seitenaufprall-Fahrzeugunfalls- bzw. 

45 Crash's betatigt. In einem Seitenaufprall-Fahrzeugcrash ist 
ein Aufprall gegen das Fahrzeug in eine Richtung gelenkt, 
die sich quer uber das Fahrzeug zwischen der Tur 18 und 
dem Sitz 16 erstreckt, also in eine Richtung, die sich von der 
einen Seite zur anderen Seite in der schematischen Ansicht 

50 der Fig. 1 und 2 erstreckt. DemgemaB kann der crash-anzei- 
gende Zustand, der vom Sensor 28 abgefuhlt wird, zum Bei- 
spiel eine plotzliche transversale bzw. querverlaufende 
Fahrzeugbeschleunigung oder ein Zerdrucken bzw. Zerquet- 
schen der Tiir 18 oder eines anderen Seitenteils des Fahr- 

55 zeugs aufweisen. 

1st der crash-anzeigende Zustand, der vom Sensor 28 ab- 
gefiihlt wird, bei oder fiber einen vorbestimmten Schwellpe- 
gel, zeigt er das Auftreten eines Seitenaufprall-Crash's mit 
mindestens einem vorbestimmten Schwellpegel der Harte 

60 bzw. Heftigkeit auf. Der Schwellpegel der Crash-Heftigkeit 
ist ein Pegel, bei dem das Aufblasen des Airbags 12 er- 
wunscht ist, um den Schutz des Insassen auf dem Sitz 16 zu 
unterstiitzen. Der Schalter 26 schlieBt sich dann und elektri- 
scher Strom wird zur Aufblasvorrichtung 20 geleitet, um die 

65 Aufblasvorrichtung 20 zu betatigen. Die Aufblasvorrich- 
tung 20 entlaBt dann ein groBes Volumen eines Aufblasstro- 
mungsmittels, welches in den Airbag 12 flieBt, um densel- 
ben aufzublasen. 
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Der Airbag 12 und die Aufblasvorrichtung 20 sind Teile 
eines Airbagmoduls 30. Das Modul 30 ist eine Anordnung 
von Teilen, die getrennt vom Fahrzeugsitz 16 miteinander 
verbunden werden. Zusatzlich zum Airbag 12 und der Auf- 
blasvorrichtung 20 umfassen die miteinander verbundenen 
Teile des Molduls 30 eine Einsatz- oder Entfaltungs-Struk- 
tur 32, einen Diffusor 34 und ein Paar von Montagestiften 
36 (von denen einer in Fig. 2 gezeigt ist), die sich vom Dif- 
fusor 34 weg erstrecken. Die Entfaltungs-Struktur 32 um- 
schlieBt und verdeckt die anderen Teile des Moduls 30, so 
daB sie im Fahrzeuginassen-Abteil 14 nicht gesehen werden 
konnen. Der Diffusor 34 ist ein im allgemeinen zylindri- 
sches Teil, das die Aufblasvorrichtung 20 umschlieBt bzw. 
umfaBt und eine Vielzahl von Offnungen 38 zum Fuhren ei- 
nes Aufblasstromungsmittels hat, damit dieses radial aus der 
Aufblasvorrichtung 20 in den Airbag 12 hineinflieBt. Die 
Montagestifte 36 und eine emsprechende Vielzahl von Mut- 
tcrn 40 bcfcstigcn das Modul 30 an cincn Biigcl bzw. cincn 
Trager 42, welcher wiederum an den Rahmen 44 des Sitzes 
16 mittels SchweiBungen 46 befestigt ist. Der Rahmen 44 
kann entweder der Sitz-Ruckrahmen oder der Sitz-Unterrah- 
men sein. Wie vollstandig in der Folge beschrieben wird, 
umfaBt das Modul 30 keinen Reaktionsbehalter. 

Ein Sitzkissen 50 bedeckt den Rahmen 44. Das Sitzkissen 
50 umfaBl eine Abdecklage 52 auf einer zusammendriickba- 
ren bzw. kompressiblen Basis bzw. Unterlage 54. Die Ab- 
decklage 52 ist bevorzugterweise aus einem Texilerzeugnis 
oder aus Leder gebildet. Die Unterlage 54 ist bevorzugter- 
weise aus Elastomerschaum gebildet. Die Abdecklage 52 
und die Unterlage 54 definieren zusammen eine Entfal- 
tungs- bzw. Einsatz-Offnung 56 an der Seite des Sitzkissens 
50, die gegen die Tur 18 gerichtet ist. Genauer hat das Sitz- 
kissen 50 einen Kantenteil 60, der durch benachbarte sich 
zusammen erstreckende Kantenteile 62 und 64 der Abdeck- 
lage 52 und der Unterlage 54 definiert ist. Der Kantenteil 60 
des Sitzkissens 50 erstreckt sich kontinuierlich um die Ent- 
faltungs-Offnung 56 herum, so daB er den Umfang und die 
Umfangsform der Entfaltungs-Offnung 56 definiert. Auch 
wenn die Entfaltungs-Offnung 56 eine im allgemeinen 
rechteckige Umfangsform mit abgerundeten Ecken und ab- 
gerundeten Enden, wie in Fig. 4 gezeigt, besitzt, kann sie 
auch alternativ jegliche andere geeignete Umfangsform ha- 
ben. Das Sitzkissen 50 definiert weiter einen Hohlraum 66, 
der sich nach innen von der Entfaltungs-Offnung 56 zum 
Rahmen 44 hin erstreckt. Das Airbagmodul 30 wird in dem 
Hohlraum 66 aufgenommen und wird am Rahmen 44 inner- 
halb des Hohlraums 66 in einer zuvor beschriebenen Art und 
Weise befestigt bzw. montiert. 

Wie in den Fig. 5 und 6 gezeigt, umfaBt die Entfaltungs- 
Struktur 32 eine Platte 70 und des weiteren eine Umschlie- 
Bungs- bzw. EinfaB-Wandstruktur 72 ; die sich von einer 
Seite der Platte 70 aus erstreckt. Die Entfaltungs-Struktur 32 
des bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der vorliegenden Er- 
findung ist ein einstuckiges Teil, das aus einem einzelnen, 
kontinuierlichen Korper von gegossenen Plastikmaterial be- 
steht, welches sowohl die Platte 70 als auch die EinfaB- 
Wandstruktur 72 definiert. Dies kann mittels jeglichen ge- 
eigneten SpritzguBverfahrens, wie es im Stand der Technik 
bekannt ist, und mit jeglichem geeignetem Plastikmaterial, 
wie zum Beispiel Dupont DYM 350 oder DYM 500, er- 
reicht werden. 

Die Platte 70 hat gegenuberliegende Innen- und AuBen- 
seitenflachen 74 und 76. Die gesainte AuBenseitenflache 76 
ist eine A-Klassen Oberflache. Die AuBenseitenflache 76 
kann dahcr jegliche Endbcarbcitung habcn, die gccignct zur 
Fortsetzung des Musters bzw. Designs der Innenausstattung 
des Fahrzeugs an der Seite des Sitzes 16 ist. 

Die Innenseitenflache 74 der Platte 70 hat einen Ein- 



schnitt 78, welcher in einer im allgemeinen U-formigen 
Konfiguration verlangert bzw. langs gefuhrt wird (Fig. 5). 
Der Einschnitt bzw. die Kerbe 78 definiert einen gleich ver- 
laufenden Spannungserhoher bzw. eine gleich verlaufende 

5 Soll-Bruchstelle, welche unter dem EinfluB des sich aufbla- 
senden Airbags 12 bricht, wie in der Folge beschrieben 
wird. Ein Schamier- bzw. Gelenkteil 80 der Platte 70 er- 
streckt sich entlang zwischen gegenuberliegenden Enden 82 
und 84 des Einschnittes 78. In dieser Konfiguration bzw. 

10 Ausfuhrung definiert der Einschnitt 78 drei Seiten einer im 
allgemeinen rechteckigen Entfaltungs-Tiir 86 innerhalb der 
Platte 70. Das Schamier 80 tragi die Entfaltungs-Tur 86 fur 
eine Schwenkbewegung von einer geschlossenen Position 
bzw. Stellung (Fig. 1) zu einer offenen Position (Fig. 2) un- 

15 ter Bruch der Soll-Bruchstelle am Einschnitt 78. 

Wie in Fig. 2 angezeigt, ist das Schamier 80 ein lebendes 
Schamier bzw. Angelgelenk. Mit "lebendes Schamier" ist 
gcmcint, daB das Plastikmaterial am Schamier 84 unter der 
Beanspruchung, die durch den sich aufblasenden Airbag 12 

20 induziert wird, nicht bricht. GemaB dieses Merkmals der 
vorliegenden Erfindung sind bevorzugterweise eine Viel- 
zahl von Zwickel bzw. Keilen (Verstarkungselemente) 88 
(Fig. 5) von der Struktur der Platte 70 umfaBt, um die Platte 
70 am Schamier 80 zu verstarken. 

25 Ein Umfangs- Kantenteil 90 der Platte 70 umfaBt die Ent- 
faltungs-Tur 86, den Einschnitt 78 und das Schamier 80 
komplett bzw. vollig. Der Umfangs-Kantenteil 90 versieht 
die Platte 70 mit einer Form, die eng mit der Form der Ent- 
faltungs-Offnung 56 im Sitzkissen 50 zusammenpaBt. Je- 

30 doch ist die Platte 70 wesentlich groBer als die Entfaltungs- 
Offnung 56. Die Platte 70 erstreckt sich also vollig uber die 
Entfaltungs-Offnung 56, um dieselbe zu schlieBen, und sie 
erstreckt sich auch auBerhalb oder uber die Entfaltungs-Off- 
nung 56 hinaus, so daB der Kantenteil 90 der Platte 70 uber 

35 dem Kantenteil 60 des Sitzkissens 50 herum vollig uber der 
Entfaltungs-Offnung 56 zu liegen kommt. Der Kantenteil 90 
der Platte 70 ubt bevorzugterweise eine zusammendruk- 
kende bzw. komprimierende Last auf den Kantenteil 60 des 
Sitzkissens 50 aus. Das bewirkt, daB der Kantenteil 64 der 

40 Unterlage 54 zusammengedruckt wird. Der zusammenge- 
driickte Kantenteil 64 der Unterlage 54 ubt eine elastische 
Vorspannung bzw. Federkraft nach auBen gegen die Platte 
70 aus, und stellt damit sicher, daB die Platte 70 fest mit dem 
Sitzkissen 50 vollig um die Entfaltungs-Offnung 56 herum 

45 in Eingriff kommt, ohne direkt am Sitzkissen 50 befestigt zu 
sein. 

Die EinfaB-Wandstruktur 72 hat eine im allgemeinen 
rechteckige Konfiguration, die durch ein Paar von gegen- 
uberliegenden Seitenwanden 100 und 102 und ein Paar von 

50 gegenuberliegenden Endwanden 104 und 106 (Fig. 5 und 6) 
definiert ist. Die Wande 100-106 erstrecken sich von der In- 
nenseitenflache 74 der Platte 70 aus, und zwar am umlangli- 
chen Kantenteil 90 der Platte 70. DemgemaB umfaBt die 
EinfaB-Wandstruktrur 72 auch die Entfaltungs-Tiir 86, den 

55 Einschnitt 78 und das Schamier 80. Die Verstarkungsele- 
mente 88 erstrecken sich uber das Schamier 80 zwischen der 
Entfaltungs-Tur 86 und der benachbarten Seitenwand 102. 

Wie es am besten in Fig. 6 gezeigt ist, hat die EinfaB- 
Wandstruktur 72 eine Vielzahl von langgestreckten Monta- 

60 geklappen, die sich von den Seitenwanden 100 und 102 aus 
erstrecken. Diese umfassen erste, zweite und dritte Mon- 
tage-Klappen bzw. -Deckel 110, 112 und 114, die sich auf- 
einanderfolgend bzw. sukzessive von der einen Seitenwand 
102 aus erstrecken, und eine vierte Montageklappe 116, die 

65 sich von der andcrcn Seitenwand 100 aus erstreckt. Ein cr- 
stes lebendes Schamier 118 verbindet die erste Montage- 
klappe 110 direkt mit der benachbarten Seitenwand 102. 
Zweite und dritte lebende Scharniere 120 und 122 verbinden 
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die zweiten und dritten Montageklappen 112 und 114 mit 
der ersten Montageklappe 110. Ein viertes lebendes Schar- 
nier 124 verbindet die vierte Montageplatte 116 direkt mit 
der anderen Seitenwand 100. Die lebenden Scharniere 
118-124 sind durch relativ diinne Abschnitte des Plastikma- 5 
terials, aus dem die Entfaltungs-Struktur 32 gebildet ist, de- 
finiert. Eine Vielzahl von Offnungen 126 (bevorzugterweise 
zwei) erstrecken sich durch die dritte Montageklappe 114. 
Eine dazu passende Vielzahl von Offnungen 128 erstrecken 
sich durch die vierte Montageklappe 116. 10 

Wenn das Modul 30 zusammengebaut bzw. zusammenge- 
fiigt wird, wird zuerst die Aufblasvorrichtung 20 in den Dif- 
fusor 34 auf eine bekannte Art und Weise eingeftigt und dort 
gesichert. Die Aufblasvorrichtung 20 und der Diffusor 34 
werden dann zusammen iin Airbag 12 aufgenommen. Der 15 
Airbag 12 hat bevorzugterweise ein Paar von Offnungen 
(nicht gezeigt), durch welche sich die Montagestifte 36 nach 
auBcn vom Inncrcn dcs Airbags 12 aus erstrecken. Jcdoch 
konnen der Airbag 12, der Diffusor 34 und die Aufblasvor- 
richtung 20 miteinander auf jegliche andere geeignete Art 20 
und Weise, wie sie im Stand der Technik bekannt ist, ver- 
bunden werden. Diese miteinander verbundenen Teile des 
Moduls 30 werden innerhalb der EinfaB-Wandstruktur 72 
aufgenommen, wie in Fig. 1 gezeigt. Die Montageklappen 
110-116 werden dann schwenkend um die lebenden Schar- 25 
niere 118-124 herum bewegt, und zwar bis zu benachbarten 
oder angrenzenden Positionen, in der die Montagestifte 36 
sich nach auBen durch die angeordneten Paare von Offnun- 
gen 126 und 128 erstrecken. Der Airbag 12, die Aufblasvor- 
richtung 20 und der Diffusor 34 sind somit von der EinfaB- 30 
Wandstruktur 73 umschlossen. Die Muttern 40 werden dann 
zum Befestigen des zusammengefugten Moduls 30 an dem 
Montagebiigel bzw. dem Montagetrager 42 verwendet. 

Wenn der Airbag 12 aufgeblasen wird, bewegt er sich 
nach auBen gegen die Platte 70 auf der Entfaltungs-Struktur 35 
32. Die Soll-Bruchstelle am Einschnitt 78 bricht unter der 
Beanspruchung, die durch den Aufblasstromungsmittel- 
druck im Airbag 12 ausgeubt wird. Die Entfaltungs-Tur 86 
wird dann durch den Airbag 12 geoffnet, sobald der Airbag 
12 aus der EinfaB-Wandstruktur 72 heraustritt und sich nach 40 
auBen vom Sitz 16 in das Fahrzeuginsassen-Abteil 14 be- 
wegt. 

Der sich aufblasende Airbag 12 bewegt sich gegen die 
EinfaB-Wandstruktur 72, sobald das Aufblasstromungsmit- 
tel radial aus dem Diffusor 34 herausflieBt. Es ist wichtig, 45 
daB die Wande 100-106 und die lebenden Scharniere 
118-122 alle intakt bleiben, ohne unter der Beanspruchung 
zu brechen, die durch den Aufblassrromungsmitteldruck im 
Airbag 12 ausgeubt wird, und daB sie zusammen die Bewe- 
gung des Airbags 12 in Richtung und gegen die Entfaltungs- 50 
Tiir 86 beschranken. Die Entfaltungs-Struktur 32, die gemaB 
der vorliegenden Erfindung gebaut ist, ubt daher die Funk- 
tion eines Reaktionsbeh alters zusatzlich zur Funktion des 
SchlieBens der Entfaltungs-Offnung 56 und des Verdeckens 
der anderen Teile des Moduls 30 aus, so daB sie im Fahrzeu- 55 
ginsassen-Abteil 14 nicht gesehen werden konnen. 

Auf Grund der vorangegangenen Beschreibung der Erfin- 
dung kann der Fachmann Verbesserungen, Veranderungen 
und Abwandlungen wahrnehmen und erkennen. Solche Ver- 
besserungen, Veranderungen und Abwandlungen innerhalb 60 
des Standes der Technik sollen von den beigefugten Ansprti- 
chen abgedeckt werden. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Eine Entfaltungs-Struktur 32 urnschlieBt und verdeckt eine 
Aufblasvorrichtung 20 und cine aufblasbarc Fahrzcuginsas- 65 
sen-Schutzvorrichtung 12 in einem Fahrzeug. Die Entfal- 
tungs-Struktur 32 ist ein einstuckiges Plastikteil, das eine 
Entfaltungs-Tur 86 mit einer A-Klassen Oberflache 76 defi- 



niert. Das einstuckige Plastikteil definiert weiter eine Mon- 
tageklappe 114 mit einer Apertur bzw. Offnung 126 und eine 
weitere Montageklappe 116 mit einer weiteren Offnung 128. 
Die Montageklappen 114 und 116 sind relativ zueinander 
beweglich, und zwar in Positionen, in denen die Offnungen 
so angeordnet sind, daB sie einen Montagestift 36 aufneh- 
men, der die Aufblasvorrichtung 20 und die Schutzvorrich- 
tung 12 im Fahrzeug tragt. 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

eine Entfaltungs-Struktur, die, sobald sie im Fahrzeug 
eingebaut ist, eine Aufblasvorrichtung und eine auf- 
blasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung im 
Fahrzeug urnschlieBt und verdeckt; 
die Entfaltungs-Struktur weist ein einstuckes Plastik- 
teil auf, das cine Entfaltungs-Tiir mit einer A-Klasscn 
Oberflache, eine Montageklappe mit einer Offnung 
und eine weitere Montageklappe mit einer weiteren 
Offnung definiert; 

die Montageklappen sind relativ zueinander beweglich, 
und zwar in Positionen, in denen die Offnungen so an- 
geordnet sind, daB sie einen Montagestift aufnehmen 
konnen, der die Aufblasvorrichtung und die Schutz vor- 
richtung im Fahrzeug tragt. 

2. Vorrichtung gemaB Anspruch 1, worin die Entfal- 
tungs-Tur teilweise durch eine brechbare Soll-Bruch- 
stelle bzw. einen Spannungserhoherbegrenzt wird, wo- 
bei das Schamier bzw. das Angelgelenk sich zwischen 
gegenuberliegenden Enden der Soll-Bruchstelle er- 
streckt. 

3. Vorrichtung gemaB Anspruch 2, worin die A-Klas- 
sen-Oberflache vollig die Entfaltungs-Tur, die Soll- 
Bruchstelle und das Scharnier abdeckt. 

4. Vorrichtung gemaB Anspruch 1, worin das einstUk- 
kige Plastikteil ein einzelner kontinuierlicher Korper 
von spritzgegossenem Plastikmaterial ist. 

5. Vorrichtung gemaB Anspruch 1, worin das einstuk- 
kige Plastikteil Mittel hat, die lebende Scharniere fur 
die Montageklappen definieren. 

6. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung; 
eine Aufblasvorrichtung; 
einen Diffusor; 

einen Montagestift, der sich vom Diffusor aus er- 
streckt; und 

eine Entfaltungs- bzw. Einsatz-Struktur, die ein ein- 
stuckiges Plastikteil, das einen Turteil, einen Schar- 
nierteil, der den Turteil fur eine Schwenkbewegung zu 
einer geoffneten Position unter EinfluB der Schutzvor- 
richtung tragt, und einen UmschlieBungs- bzw. EinfaB- 
teil aufweist, der die Schutzvorrichtung, die Aufblas- 
vorrichtung und den Diffusor beinhaltet, wobei der 
EinfaBteil eine Offnung zur Aufnahme des Montages- 
tifts hat. 

7. Vorrichtung gemaB Anspruch 6, wobei der Turteil 
des einstiickigen Plastikteils eine AuBenseitenflache 
hat, die eine A-Klassen Oberflache aufweist. 

8. Vorrichtung gemaB Anspruch 6, worin die Schutz- 
vorrichtung, die Aufblasvorrichtung, der Diffusor, der 
Montagestift und die Entfaltungs-Struktur miteinander 
verbundene Teile eines Moduls sind, wobei das Modul 
keinen Reaktionsbehalter hat, der die Aufblasvorrich- 
tung und den Diffusor beinhaltet. 

9. Vorrichtung gemaB Anspruch 8, worin der EinfaB- 
teil des einstiickigen Plastikteils ein Paar von Montage- 
klappen umfaBt, die angeordnete Offnungen zur Auf- 
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nahme des Moniagestifis haben. 

10. Vorrichtung gemaB Anspruch 9, worin der EinfaB- 
teil des einstuckigen Plastikteils weiter Mittel zum De- 
finieren von lebenden Schamieren fur die Montage- 
klappen hat. 5 

1 1 . Vorrichtung gemaB Anspruch 6, worin das einstuk- 
kige Plastikteil ein einzelner kontinuierlicher Korper 
aus spritzgegossenem Piastikmaterial ist. 

12. Vorrichtung, die folgendes aufweist: 

ein Fahrzeugteil, das einen Strukturteil und einen Aus- to 
stattungsteil besitzt, der den Strukturteil abdeckt. wo- 
bei der Ausstattungsteil des Fahrzeugteils eine Entfal- 
tungs-Offung hat; 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Sehutzvorrichtung; 
einen Montagestift, der die Schutzvorrichtung auf dem 15 
Strukturteil des Fahrzeugteils tragi; und 
eine Entfaltungsstruktur, die ein einstuckiges Plastik- 
teil mil cincm Plattenteil aufweist, der die Entfaltungs- 
Offnung schlieBt und wobei das einstiickige Plastikteil 
ein Paar von Montageteilen mit angeordneten Offnun- 20 
gen zur Aufnahme des Montagestifts hat. 

13. Vorrichtung gemaB Anspruch 12, worin der Plat- 
tenteil des einstuckigen Plastikteils eine A-Klassen 
Oberflache hat, die nach auBen von der Entfaltungs- 
Offnung gerichtet ist. - 5 

14. Vorrichtung gemaB Anspruch 12, worin der Plat- 
tenteil des einstuckigen Plastikteils nicht mit dem Aus- 
stattungsteil des Fahrzeugteils direkt verbunden ist. 

15. Vorrichtung gemaB Anspruch 14, worin der Plat- 
tenteil des einstuckigen Plastikteils uber dem Ausstat- 30 
tungsteil des Fahrzeugteils vollstandig um den Umfang 
der Entfaltungs-Offnung herum zu liegen kommt. 

16. Vorrichtung gemaB Anspruch 15, worin der Aus- 
stattungsteil des Fahrzeugteils elastisch unter einer 
Last komprimiert wird 7 die von dem Plattenteil des ein- 35 
stiickigen Plastikteils ausgeubt wird. 

17. Vorrichtung gemaB Anspruch 12, worin die 
Schutzvorrichtung und die Entfaltungs-Struktur Teile 
eines Moduls sind, das getrennt vora Fahrzeugteil zu- 
sammengefugt wird, wobei das Modul keinen Reakti- 40 
onsbehalter hat. 

18. Vorrichtung gemaB Anspruch 12, worin das ein- 
stuckige Plastikteil ein einzelner kontinuierlicher Kor- 
per von spritzgegossenem Piastikmaterial ist. 

19. Vorrichtung gemaB Anspruch 12, worin die Mon- 45 
tageteile des einstuckigen Plastikteils schwenkbare 
Montageklappen mit den angeordneten Offnungen auf- 
weist. 

20. Vorrichtung gemaB Anspruch 19, worin das ein- 
stiickige Plastikteil Mittel zum Definieren von leben- 50 
den Schamieren fur die Montageklappen hat. 

21. Vorrichtung die folgendes aufweist: 

einen Fahrzeugsitz, der einen Rahmen und ein Kissen 
urnfaBt, das den Rahmen bedeckt, wobei das Kissen 
eine Entfaltungs-Offnung hat und; 55 
ein Modul, das eine Vielzahl von Teilen aufweist, die 
getrennt vom Sitz miteinander verbunden werden, wo- 
bei die Teile des Moduls eine aufblasbare Fahrzeugin- 
sassen-Schutzvorrichtung und einen Montagestift um- 
fassen, wobei der Montagestift das Modul auf dem 60 
Rahmen tragt; 

worin Teile des Molduls weiter eine Entfaltungs-Struk- 
tur umfassen, die ein einstuckiges Plastikteil mit einem 
Plattenteil, das die Entfaltungs-Offnung abschlieBt, 
und cincm EinfaBtci! aufweist, das die Schutzvorrich- 65 
tung beinhaltet, wobei der UmschlieBungs- bzw. Ein- 
faBteil eine Offnung zur Aufnahme des Montagestifts 
hat. 
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22. Vorrichtung gemaB Anspruch 21, worin der Plat- 
tenteil des einstuckigen Plastikteils eine A-Klassen 
Oberflache hat, die nach auBen von der Entfaltungs- 
Offnung zeigt. 

23. Vorrichtung gemaB Anspruch 21, worin der Plat- 
tenteil des einstuckigen Plastikteils nicht direkt mit 
dem Sitzkissen verbunden ist. 

24. Vorrichtung gemaB Anspruch 21 , worin das Modul 
keinen Reaktionsbehalter bzw. Kanister hat. 

25. Vorrichtung gemaB Anspruch 21, worin das ein- 
stuckige Plastikteil ein einzelner kontinuierlicher Kor- 
per von spritzgegossenem Piastikmaterial ist. 

26. Vorrichtung gemaB Anspruch 21, worin der Ein- 
faBteil des einstuckigen Plastikteil ein Paar von Monta- 
geklappen mit angeordneten Offnungen zur Aufnahme 
des Montagestifts urnfaBt. 

27. Vorrichtung gemaB Anspruch 26, worin der Ein- 
faBtcil des einstuckigen Plastikteils weiter Mittel zum 
Definieren von lebenden Schamieren fur die Montage- 
klappen hat. 
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